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Sefor Doctor

SAMUEL MORENO ROJAS
Alcalde Mayor de Bogota, D.C.
Carrera 8 No. 10-65

Bogota D.C.

Sefior Doctor

FERNANDO ALVAREZ MORALES
Secretario Distrital de Movilidad
Carrera 21 No. 34-54

Bogota D.C.

Ref: Pronunciamiento sobre las indefiniciones frente al corredor vialde laKra 7.
Respetado Seiior Alcalde y Secretario de Despacho:

La Contraloria de Bogota, en ejercicio de las funciones de control fiscal consagradas en
los articulos 267 y 272 de la Constitucion Politica, la Ley 87 de 1993, la Ley 42 de 1993, el
Decreto 1421 de 1993, la Ley 610 de 2000 y el Acuerdo 361 de 2009, considera oportuno,
necesario e importante pronunciarse acerca de las incertidumbres existentes, hasta la
fecha, sobre el futuro que la administracién, a su digno cargo, ha de tomar sobre el
corredor vial de la carrera séptima.

En este orden es imperioso para la Contraloria de Bogota conocer de su Despacho, cual
es la decision que ha tomado respecto de los estudios y disefos que se adelantaron
sobre el citado corredor vial durante la administracion del Ex Alcalde LUIS EDUARDO
GARZON por valor aproximado de NUEVE MIL OCHOCIENTOS MILLONES DE PESOS
($9.800.000.000), dado que a través de diferentes medios de opinién se han difundido
multiples y diversas versiones sobre el futuro de la carrera 7% las cuales causan
desconcierto y desinformacion habida cuenta que no se conoce la posicion oficial
definitiva de la Alcaldia Mayor ni de la Secretaria Distrital de Movilidad sobre la materia.

Este Organo de Control Fiscal considera que el futuro de la carrera séptima no puede
sequir en la incertidumbre, dadas las consecuencias que se podrian generar de tipo fiscal,
social y de movilidad; razon por la cual comedidamente le solicito que en el marco de la
entrega de los estudios sobre la primera linea del Metro, a cargo del consorcio SENER,
ALG-Advanced Logistic Group, TMB-Transporte Metropolitano de Barcelona, INCOPLAN
S.A., Colombia, Santander Investment Valores Colombia S.A., y GARRIGUES Abogados
y Asesores Tributarios, anunciada para finales del mes en curso, se de a conocer también
las decisiones relacionadas con éste corredor vial.
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Es preciso sefialar que seria inconcebible, desde todo punto de vista, que la lll fase del
Sistema Transmilenio, en la etapa de la calle 26 y carrera 10, pueda culminar sin tener
también la solucién de la carrera 72, dado que no existe otra via que de salida al flujo de
pasajeros que manejara esta nueva fase del sistema Transmilenio, estimado en 520.000
pasajeros adicionales. Esta circunstancia hace imperiosa una alternativa, para que en la
carrera septima opere un sistema de transporte que facilite la movilidad de este volumen
de pasajeros con calidad y oportunidad.

Pese a los estudios adelantados, los cuantiosos recursos invertidos y el tiempo
transcurrido, sin que se defina alternativa alguna sobre este neuralgico corredor vial de la
ciudad, Bogotd y sus ciudadanos podrian verse enfrentados a la preocupante
circunstancia que culminaran las obras de la calle 26 y la carrera 10 del sistema
Transmilenio y estas no pudiesen integrarse a la carrera séptima; lo cual, de ser asi,
ocasionaria un colapso sobre la movilidad de los ciudadanos en este sector qgue sin duda
no solo impactara negativamente sobre toda Bogota sino también sobre el buen
funcionamiento e imagen del sistema Transmilenio.

En el evento que la solucion probable fuese el Metro, no es dificil concluir que el mismo
solo entraria en funcionamiento a finales del 2015, como altemativa mas cercana; si el
escenario de solucion es sobre un sistema complementario, el mismo no podria estar
concebido por fuera del SITP, el cual hasta ahora se encuentra en fase precontractual y
evidentemente debilitaria el avance de un sistema masivo organizado. En el supuesto de
que la solucion fuese continuar como esta ahora, previsiblemente sera imposible ordenar
el flujo de pasajeros y la movilidad, una vez entre en operacion la lll fase del STM; si la
opcion fuese una nueva troncal de Transmilenio, ya existen los estudios elaborados en la
anterior administracién, que caracterizan todo el modelo como una alternativa cuya
decision no da mas espera, lo cual no deja de ser preocupante que ya haya transcurrido
un atraso en la solucién de 8 meses, aproximadamente.

Sobre estos presupuestos, comedidamente les solicito informar a este Despacho, en el
término de cinco (5) dias habiles, cuéles son las medidas que se adoptaran sobre el
corredor vial de la carrera séptima, en considération a las importantes inversiones ya
efectuadas en estudios y disefios y al evidenté desfase en el tiempo frente a las obras de
la calle 26 y la carrera 10, temas que podridn ocasionar un cuantioso dafio al patrimonio
publico de no adoptarse las decisiones cofrectas.

Cordialmente,

RALESRUSSI RUSSI
ontralor de Bogota. D.C.

Provecit: Gatriel Edusma Riveres Rivers. Assaor Despach =

“Al rescate de la moral v la ética pablica™

= i rmrabog sabvoegowi. g
Bl N5 A My |

"nx 55




	Página 1
	Página 2

